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Sehr geehrter Herr Binding, /bér %\N ﬂ M.:"Cua p

vielen Dank fiir Ihr Schreiben an den Vorstandsvorsitzenden der Deutschen Bahn AG, in dem
Sie das Thema Nachtzugverbindungen ansprechen. Herr Dr. Grube hat mich gebeten lhnen zu
antworten.

Wir freuen uns sehr, dass Sie den CNL von Heidelberg nach Berlin so regelmaRig nutzen. Auch -
uns liegen die Nachtzugverbindungen am Herzen. Als Deutsche Bahn haben wir diese Verbin-
dungen iiber Jahrzehnte als festen Bestandteil unseres Angebots betrieben.

Sehr zu unserem Bedauern hat sich das klassische Nachtzuggeschift jedoch zunehmend zu
einem Nischengeschéft entwickelt. Die ca. 1,3 Mio. Reisenden pro Jahr reprasentieren nur ca.
1% der Gesamtzahl der Reisenden im Tageslinienverkehr,

Die von Ihnen zitierte Aussage zur stabilen Nachfragesituation aus der Anhérung im Bundestag
trifft in der Tat zu. Bedauerlicherweise ist die Nachfrage jedoch auf einem konstant niedrigem
Niveau mit nur leicht positiver Tendenz stabil. Daher reicht die vorhandene Nachfrage nicht aus,
um das kostenintensive Geschéft wirtschaftlich zu betreiben. Die Verkehre erwirtschaften seit
Jahren Verluste in zweisteliiger Millionenhdhe, den hohen Betriebskosten stehen geringe, stag-
nierende Einnahmen gegeniiber. Aufgrund der heute bereits mangelnden Produktqualitit ist mit
einer kiinftig sinkenden Nachfrage und Zahlungsbereitschaft der Kunden bei gleichzeitig weiter
steigenden Kosten zu rechnen,

Auf der Kostenseite fiihrt das aite Wagenmaterial zu liberproportional stark steigenden Kosten
in der Instandhaltung und im Betrieb. Der gréfite Teil der Nachtzugflotte ist mit deutlich Gber 40
Jahren (iberaltert. Die letzten gréReren Investitionen in die Liegewagen fanden vor ca. 15 Jah-
ren statt. Die nétigen Investitionen in das Rollmaterial lassen sich nach wie vor allein aus dem
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Nachtzuggeschaft heraus nicht erwirtschaften. Auch fiir die Tagesverbindungen sind in den
ndchsten Jahren erhebliche Investitionen in das Zugmaterial erforderlich. Angesichts des engen
wirtschaftlichen Spielraums hat die DB sich nach intensiver Priifung und Abwigung dazu ent-
schlossen, zugunsten der Investitionen in das Kerngeschift Tagesverkehr, das 99% unserer
Kunden nutzen, auf weitere Investitionen in das Nischengeschaft Nachtverkehre zu verzichten.

Stattdessen ist geplant, die Anzahl an Nacht-ICE iiber das heute bestehende MaR hinaus zu
erhéhen. Das von lhnen angesprochene Thema Busse bezieht sich auf grenziiberschreitende
Verbindungen in das europdische Ausland. Hier soll das Angebot an Nacht-{iCE auf ausgewahi-
ten Strecken durch IC-Busse der DB ergiinzt werden. Die Umstellung der Nachtzugverkehre ist
fir Ende 2016 vorgesehen. .

Gerade weil wir wie eingangs geschildert mit dem Nachtzug eng verbunden sind, méchte ich
jedoch unterstreichen, dass wir auch weiterhin die Fortfiihrung von klassischen Nachtzugver-
kehren in und aus Deutschiand unterstiitzen. Derzeit werden u.a. intensive Gesprache mit den
Osterreichischen Bundesbahnen, OBB, in dieser Angelegenheit gefiihrt. Nihere Erlauterungen
sind in Anbetracht der laufenden Gespriche zum jetzigen Zeitpunkt jedoch nicht méglich. Das
Angebot fiir den ab Mitte Dezember giiltigen kommenden Fahrplan werden wir im Septem-
ber/Oktober kommunizieren, da dann nach erfolgter Fahrplankonstruktion gesicherte Daten
vorliegen.

Ich hoffe Ihnen mit diesen Informationen zumindest die Hintergriinde, die zu dieser Entschei-
dung gefiihrt haben, ein wenig erldutert zu haben. Gerne halte ich Sie in Bezug auf die Zukunft
der von lhnen genutzten Verbindung nach Berlin auf dem Laufenden.

igfien GriiRen (.Mq#( u; %{gw&ﬂfﬁt'.#

horsten
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Einstellung der Nachtzugverbindungen - wahr?

Sehr geehrter Herr Grube,

oft im Zug unterwegs, werde ich hiufig darauf angesprochen, dass ,die
Bahn bis spitestens Ende 2016 alle Nacht- und Autoziige mit Schlaf-,
Liege- und Sitzwagen abschaffen” wolle. Stattdessen sollen ICEs, ICs
und Fernbusse in der Nacht eingesetzt werden. Nachdem ich vor
einigen Jahren Ihre Vortrage ,als Techniker” und als Bahnbegeisterter
gehrt habe... mag ich die Idee Fernbus als [hre Idee kkaum glauben.

Sollten diese Informationen korrekt sein, dann halte ich diesen Schritt
(abgesehen von der Abschaffung der Autoziige, denn heute gibt es ja
fast {iberall Carsharing) fiir einen grofien Fehler, Diese Plane bedeuten
einen unakzeptablen Abbau von Service und eine neue Liicke im
Verkehrsangebot Europas.

Ich bin seit 1998 im Bundestag und nutze den Nachtzug haufig. Diese
Art des Reisens erspart den Umweg zum Flughafen und ist okologisch
und preislich in einer anderen Kategorie. Mit dem Nachtzug komme
ich ausgeruht und entspannt morgens in Berlin an, Wie mir geht es
einigen Kolleginnen und Kollegen und vielen Biirgerinnen und
Biirgern, die regelmifig die Nachtziige der Bahn nutzen. Mit dem
Nachtzug gewinnt man den Tag filr Arbeit und Freizeit und viele spa-
ren gegebenenfalls eine Hoteliibernachtung.

Werden Nacht- und Autoziige abgeschafft, bedeutet das mehr Verkehr
auf der Strae und mehr Kurz- und Mittelstreckenfliige. Ich muss dann
in Zukunft statt umweltfreundlich mit der Bahn nach Berlin zu reisen
das Flugzeug nehmen, oder kann keine Sonntagstermine im Wahlkreis
wahrnehmen. Das widerspricht den Verpflichtungen des Pariser Kii-
magipfels von 2015, den selbst erklarten Klimaschutz-Zielen der DB
AG und auch meinem Arbeitsethos.

Als Grund fiir die Einstellung der Nachtziige hore ich, dass die Zahl der
Reisenden stark zuriickgegangen sei. Bei einer Anhdrung zum Nacht-
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zug im Bundestag im Jahr 2015 erkldrte Bahnvorstand Ulrich Hom-
burg allerdings, dass die Nachfragesituation der Ziige stabil sei. Das
deckt sich auch mit meinen Beobachtungen. Oft ist der Nachtzug
zwischen Heidelberg und Berlin bereits Wochen im Voraus ausge-
bucht.

Ich wiire Thnen dankbar, wenn Sie — falls meine Informationen iiber-
haupt wahr sind - Ihre Plédne noch einmal iiberdenken und der dkolo-
gischen, gemiitlichen und entspannten Reise mit dem Nachtzug noch
eine Chance geben wiirden.

Fiir eine Antwort, die ich meinen mitreisenden Gesprichspartnern
weiter geben darf, wire ich dankbar.

Mit freundlichen Griifien

Lothar Binding



